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1 Samandrag

P& vegne av oppdragsgjevar er det utarbeida reguleringsplan for & utbetre tilkomst og parkering til Arriva
Shipping AS. Verksemda har opparbeidd omrade med kai, verkstad og kontor ved sjgen i @lensvag pa
gnr./bnr. 311/11. Dagens avkgyring og veg ned til neeringsomrade er bratt og avkgyrsla mot fylkesveg er
uoversiktleg. Tilgrensande landbrukseigedomar nyttar vegen som tilkomst til landbruksareala.
Eksisterande naust og utleigehytter tilknytt garden gnr./bnr. 311/1 og naust pa gnr./bnr. 311/8 nyttar
ogsa vegen i dag.

(ita [543]

R o -

476C

Olen

Figur 1 — Oversiktskart (Kjelde: kommunekart.com).

2 Bakgrunn

Verksemda som er etablert i omradet har bygd seg opp gjennom mange ar, og det heile starta pa 70-talet.
Verksemda driv med sjgretta naering med starre skip, og verksemda er avhengig av plasseringa ved sjg
og kaiareal. Administrasjonsdelen med kontor heng saman med aktivitetane pa kaiomradet, og ma difor
vere samlokalisert.

Vegen som blei bygd til omradet blei opparbeidd for mange ar sidan, og bade avkgyringa og vegen er
sveert bratt. Lastebilar har sidan vegen blei bygd blitt sterre, og det er difor i dag eit problem for
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verksemda at starre lastebilar og vogntog ikkje kjem seg ned til kaiomradet. P4 bakgrunn av dette, er det
sett pa korleis ein kan bygge ein tryggare og betre veg. Det er ogsé strengare krav til vegar i dag, enn den
gong eksisterande veg vart bygd. Ny veg vil difor ogsa handle om HMS-tiltak i forhold til vanlege bilar for
tilsette som skal kgyre ned den bratte vegen.

Arriva Shipping AS har hatt fleire mgter med grunneigarane, og ein har kome fram til ei Igysing med ny
vegframfgring. Denne vil tene bade Arriva Shipping AS og gardsbruka i omradet.

2.1 Fgremalet med planen

Fgremalet med planarbeidet er 4 legge til rette for bygging av ny avkeyring, veg og parkeringsplassar til
neeringsomradet ved sjgen.

2.2 Forslagsstillar, plankonsulent, eigartilhgve

Omega 365 Areal AS er plankonsulent for oppdraget, og Sandfrakt Eigedom AS/Arriva Shipping AS er
forslagsstillar. Under er lista opp eigarar i planomradet:

Gnr.: Bnr.: Grunneigarar:

311 1 Leif Sigurd Lunde

311 2 Bernt Torvald Berntsen

311 8 Sigmund Lunde og Terje Lunde
311 11 Sandfrakt Eigedom AS

2.3 Krav om konsekvensutgreiing?

Det skal planleggast for veg i LNF-omréde fram til avsett neeringsomrade. Det er ikkje mogleg & kome til
neeringsomrade utan veg over dyrka mark. Eksisterande veg vil tilbakefgrast til landbruk, og ein vil nytte
sd lite landbruksareal som mogleg. Slik det er vurdert av plankonsulent og kommunen, vil ikkje vegen vere
av slikt omfang at det vert krav om konsekvensutgreiing av planforslaget. Verknadane av planforslaget
vert skildra i planomtalen.
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3 Planprosessen

3.1 Medverkande prosessar, varsel om oppstart, evt. planprogram

Planarbeidet starta formelt opp med oppstartsmate
med kommunen den 13.03.2024. g 7

=}
Planarbeidet vart varsla med brev den 15.03.2024 til A o =
offentlege mynde, grunneigarar og naboar, samt ; "? 4
annonsert pd nett og i avisa Grannar. Det kom inn 4 5
uttalar frd offentlege mynde og organisasjonar innan 5[
fristen som vart sett til 11.04.2024. 7 ),

£ z .‘_-' ’JQ, ’\A ;,\ <
y /7 N
X/ LR

Varsel om oppstart av detaljregulering for
tilkomst og parkering ved Basnes, Arriva
Shipping, @lensvag - Vindafjord kommune

| samsvar med § 12-8 i Plan- og bygningslova vil me med
dette informere om at Omega 365 Areal AS pa vegne av
Arriva Shipping AS skal utarbeide forslag til reguleringsplan
for tilkomstveg og parkering til faretaket ved Basnes,
Vindafjord kommune. For meir informasjon, sjd kunng-
jering pa nettstaden til Vindafjord kommune eller areal.
omega.no.

Omradet er i arealdelen til kommuneplan for Vindafjord
kommune 2017-2029 i hovudsak sett av til LNF-faremal,
mindre del ved sj@ er naringsferemal. Feremalet med
planarbeidet er d leggje til rette for 3 betre tilkomsten
til naeringsomradet avsett | kommuneplanen, da dagens
avkeyring og tilkomst ikkje er tilfredsstillande,

Planen er av kommunen vurdert 3 ikkje utlpyse krav til

konsekvensutgreiing (KU) da vegen ikkje vil vere av slikt
omfang som ma konsekvensutgreiast.

For narmare informasjon kan du kontakte Omega 365

Areal AS pd telefon 975 40 000.

Eventuelle merknadar/innspel til oppstart av planarbeidet
kan sendast til:

Omega 365 Areal AS, Kvassanesvegen 4,

5582 Plensvig eller via e-post

areal@omega.no omega
innan 11.04.2024. 365

Figur 2 - Utklipp annonse Grannar 21.04.2024.
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3.2 Oppsummering av innspel/uttalar til oppstartvarsling

Avsendar

Oppsummering av uttale

Plankonsulenten sin kommentar

HIM, 20.03.2024

Det er ingen pliktige abonnentar som skal
nytte vegen. Tilkomst for eventuelle
slambilar ma ivaretakast.

Det er i dette tilfelle snakk om utbetring av
veg, og vegen vil verte betre enn dagens
veg.

NVE, 02.04.2024

Planomrade ligg i aktsemdomrade for
sngskred. Vidare vurderingar ma skje i
samsvar med krav i TEK17 §7-3 og
Veilleder — Sikkerheit mot skred i bratt
terreng -Kartlegging av skredfare i
reguleringsplan og byggesak(nve.no).

Tema knytt til skred er greia ut i
planomtale/ROS-analysen, der mellom anna
rapport nr. 16-2017 — Skredfarekartlegging i
Vindafjord kommune er nytta.

Rogaland
Fylkeskommune,
10.04.2024

Plan: Omradet avsett til LNF i
kommuneplanen. Fylkesdirektgren legg
vekt pa at planarbeidet vil ivareta fgringar
i kommuneplanen og Regionalplan for
areal og transport pa Haugalandet.

Samferdsel: Avkgyrsel tilfredstillar ikkje
dagens tekniske krav, da den er for bratt,
har dérleg sikt og har for liten radius. En
ny avkgyrsel etter dagens krav vil vaere
meir trafikksikker. Det vil vaere naudsynt
med heving av terrenget for & imgtekome
krav til vertikal linjefgring.

Det vil vidare vere behov for oppmaling av
eigedomsgrenser ved avkgyrselen.
Tekniske teikningar ma sendes
fylkeskommunen for gjennomsyn.
Handbok R700 skal leggast til grunn.
Tiltak ved Fv. krev gjennomfgringsavtale
med vegmyndigheit. Dette ma sikrast i
reguleringsfgresegnene.

GS-veg: Det bgr vurderast a vidarefgre
regulert gang- og sykkelveg nordover til
og med ny avkgyrsel.

Avslutningsvis vil det veere ein fordel &
flytte avkgyrselen som skildra i varsel om
oppstart for & betre trafikksikkerheita

Planforslaget legg til rette for at
eksisterande verksemd kan fortsette sin
aktivitet pa staden dei allereie er etablert,
med utbetring av veg som sikrar
trafikksikkerheit og betre tilgjenge for store
bilar.

Ny avkeyrsel vil vere i samsvar med
handbok N100, og soleis vere meir
trafikksikker for mjuke trafikantar og bilistar
pa fylkesvegen. Ein vil betre sikttilhgva og
ivareta krav til vertikal linjefgring.

Ivaretatt.

Det er sveaert avgrensa busstilbod pa
Bjoavegen. Regulert busshaldeplass med
gangveg pa austsida av Bjoavegen er ikkje
opparbeidd. Det er etablert gang- og
sykkelveg og busshaldeplass pa vestsida.
Vegen er oversiktleg og fartsgrensa er 60
km/t. Sa lenge vegen ikkje er definert som
skuleveg, sa kan me ikkje sja at det vil vere
krav til g-/s-veg i handbok N100. Sja punkt
5.7 0g 6.5 om trafikk.

Tatt til orientering.

Statsforvaltaren i
Rogaland, 10.04.2024

Viser til innstramminga i omdisponering
av jordbruksareal som fglgje av nasjonale
og regionale mal for arealforvaltning, og

Det er ikkje mogleg a oppna betre
trafikktryggleik pa anna vis enn 3 flytte
vegen, og nytte landbruksareal til ny
tilkomst. Vegen vert tilpassa landskapet sa
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stiller spgrsmal til om det absolutt er godt som mogleg, og det vil vere ei
ngdvendig etablere ny tilkomstveg. malsetting om at minst mogleg dyrka mark
skal ga tapt. Eksisterande veg vert
tilbakefgrt til jordbruksareal.

Planforslaget har som fgremal a betre
HMS-forholda ved eksisterande verksemd.
Sidan oppstarten pa 70-talet har aktiviteten
pa omradet auka, og krav til HMS blitt
mykje strengare. Trafikk til/fra
utleigehyttene over kaien som i dag, er ikkje
ei god lgysning da det fgregar
lasteoperasjonar til/fra skip, mangvrering
av store bilar og anna naeringsaktivitet pa
kaien. For & lage ny tilkomst til
utleigehyttene er det naudsynt a etablere eit
vegstrekk pa 50 m som gar gjennom LNF-
foremal.

Dersom ein gar vidare med planarbeidet
ma ein opprette parkering innanfor
gnr./bnr. 311/11, ikkje pa fulldyrka jord.
Sja pa alternativ som legg mindre beslag
av jordbruksareal. Kan ikkje sja at
tilkomstvegen til utleigehyttene kan
prioriterast over jordvernet.

A legge til rette for at verksemder kan drive
vidare der dei er etablert, er veldig viktig for
sysselsetting og busetnad i kommunen. Det
er ikkje areal nok innanfor 311/11 til
parkering for tilsette nd som verksemda er
blitt stgrre. Det finst ikkje alternative
parkeringsmoglegheiter i neerleiken utan at
det vil beslaglegge noko landbruksjord.
Tema er nzerare utgreidd gjennom
planskildringa.

4 Planstatus og rammevilkar

4.1 Overordna planar

Omrédet er avsett til naeringsbebyggelse, medan eksisterande veg ligg i feremal for LNF. Omradet langs
sjgen ligg innanfor faresone H320 -
flaumfare. Det fgreligg ingen
detaljregulering for planomrédet.

Figur 3 - Utklipp fra Vindafjord
kommuneplan 2017 (Kjelde:
kommunekart.com).
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4.2 Tilgrensande planar

Sor-vest for planomradet ligg detaljplan for fv. 543 fra Lunde til Kata, vedteke 14.06.2011. Planen
omfattar vegbane, gang- og sykkelveg, anna veggrunn for teknisk anlegg og kollektivhaldeplass. Planen
grensar til dagens avkgyring til Arriva Shipping.

Figur 4 - Detaljplan for fv. 543 fra Lunde til Kata. Arriva Shipping merka i raudt. (Kjelde:
arealplaner.no/vindafjord1160).

4.3 Statlege planretningslinjer / rammer / fgringar

Reguleringsplanen er utarbeida i trdd med Plan- og bygningslova og dei reglar som er gitt for
reguleringsplanar i lovas kap. 12.

Statlege planretningslinjer for differensiert forvaltning av strandsona er aktuelle for planomradet.
Formélet med desse retningslinjene er & tydeleggjere nasjonal arealpolitikk og sikre nasjonale og
regionale interesser i 100- metersbeltet langs sjgen. Strandsoneforvaltninga skal bidra til ei berekraftig
utvikling i trdd med FN sine berekraftsmal.

Retningslinjene skal bidra til at det tas saerleg omsyn til natur- og kulturmiljg, friluftsliv, landskap og andre
allmenne interesser i strandsona og at ungdvendig bygging langs sjgen unngdast, jf. plan- og
bygningsloven (pbl.) § 1-8. Retningslinjene skal bidra til ei geografisk differensiering gjennom
planlegginga. Retningslinjene er strengast der utbyggingspresset er stort og verneverdiane er hggast.

Regional plan for areal og transport p4 Haugalandet er ogséa aktuell for omradet. Planen legg til rette for
ein heilheitleg plan for Haugalandet, der ein mellom anna skal legge til rette for vekst og utvikling og bidra
til at Haugalandet framstar som ein attraktiv region bade for innbyggarar og naeringsliv. Planen legg

Omega 365 Areal AS : Kvassanesvegen 4, 5582 @lensvag : Org.nr 986 930 264 : Sentralbord 975 40 000 : areal.omega365.com
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vidare opp til ein strategi for kortast mogleg avstand til dagleglivet, mindre transport, stgrre moglegheiter
for & ga og sykle, sam nytte kollektivtransport med omsyn til milje og helse.

5 Skildring av planomradet

5.1 Plassering av omrade

Planomradet ligg langs @lsfjorden i Vindafjord kommune, og har eit areal p& ca 10 daa. Omradet grensar
til fv. 543 Bjoavegen. Fylkesvegen ligg i avkgyringa pa 25.7 moh, medan naeringsomradet ved sjgen ligg pa
kring 2 moh. Landskapet stig bratt oppover fra sjgen opp til fylkesvegen, og vidare oppover mot Katanuten.
Eksisterande tilkomstveg er ca. 112 meter lang, det vil sei at gjennomshnittleg stigning pa tilkomstvegen er
20% (1:5).

Figur 5 - Flyfoto av planomradet. (Kjelde: kommunekart.com).

Omega 365 Areal AS : Kvassanesvegen 4, 5582 @lensvag : Org.nr 986 930 264 : Sentralbord 975 40 000 : areal.omega365.com
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5.2 Arealbruk i dag og tilgrensande arealbruk

Innanfor naeringsomradet ligg bedrifta Arriva Shipping. Bedrifta vart etablert i 1972, og er eit familieeigd
fraktselskap. I tillegg til hovudkontoret i @lensvag har ein ogséa kontor i Stavanger og Gdansk. Omrada rundt
er sett av til LNF-fgremal, og er nytta som dyrka mark. Nord for planomradet ligg det to utleigebustadar. |
sor ligg det ogsa eit naust med tilhgyrande smébéatanlegg. Det ligg spreidd busetnad kring omradet.

Figur 6 - Dagens situasjon. Arriva shipping og eksisterande tilkomstveg. Bilde teke fra vest.

Figur 7 - Dagens situasjon. Naeringsomradet i front, med eksisterande tilkomstveg pa venstre side. Bildet teke fra
aust.

Omega 365 Areal AS : Kvassanesvegen 4, 5582 @lensvag : Org.nr 986 930 264 : Sentralbord 975 40 000 : areal.omega365.com
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Figur 8 - Eksisterande situasjon. Bilete teke fra nord (pa tilkomstveg til utleigebustadane som ligg nord for Arriva
Shipping).

Figur 9 - Eksisterande situasjon. Bilete teke fra ser, pa fv. 543.

Omega 365 Areal AS : Kvassanesvegen 4, 5582 @lensvag : Org.nr 986 930 264 : Sentralbord 975 40 000 : areal.omega365.com
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Figur 10 - Eksisterande situasjon. Bilete synar dagens avkgyring.

Terrengprofil:
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Figur 11 - Terrengprofil av eksisterande terreng. (Kjelde: kommunekart.com).

Terrengprofilen synar kor bratt dagens tilkomst er. Som nemnt er det problem szerleg vinterstid bade for
privatbilar og sterre kgyretgy som skal ned og opp vegen.
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5.3 Kulturminne og kulturmiljg

Det er ikkje registrert kulturminne innanfor, eller i nzerleiken av planomradet i fglgje kulturminnesgk.no.
Neeraste kulturminne ligg 430 meter sg@r for planomrédet, og er eit gravminne frd Folkevandringstid.
Rogaland fylkeskommune har fatt saka til uttale ved varsel om oppstart, og kulturminneavdelinga har ikkje
komme med innspel som gjeld nyare eller eldre tids kulturminne. Det er i etterkant avklart at dei ikkje ser
omradet som potensielt omrade for kulturminneverdiar.

5.4 Naturverdiar

| naerleiken av planomradet er det registrert to artar av karplante, og ein sopp. Alle er registrert som
livskraftige i folgje Artsdatabanken. Det er vidare ikkje gjort registreringar av raudlisteartar, framande artar
eller andre artar av nasjonal forvaltningsinteresse. Omradet bestdr av dyrka mark, veg og utbygd
neeringsareal og potensialet for at det skal vera store verdiar i dette omrédet er difor vurdert 8 vere liten.

Figur 12 - Registrerte observasjonar av artar ved planomradet. (Kjelde: artsdatabanken.no).

5.5 Rekreasjonsverdi/rekreasjonsbruk, uteomrade

Planomradet ligg tett pa friluftsomrade pé land og til sjg. Fra fylkesvegen som gér pa oppsida av sjglve
omradet kan ein ta seg til fleire fjelltoppar med etablerte turstiar. Sjglve planomradet er i stor grad tilknytt

Omega 365 Areal AS : Kvassanesvegen 4, 5582 @lensvag : Org.nr 986 930 264 : Sentralbord 975 40 000 : areal.omega365.com
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eksisterande nzeringsverksemd og landbrukseigedommar, noko som ikkje gjer det seerleg egna for
rekreasjonsbruk for andre enn dei som har naust eller er besgkande i utleigehyttene i omréadet.

,_/ \\ 7\

4'v3

g

543

Figur 13 - Kart som syner friluftslivsomrade (kjelde: Vindafjord kommune)

5.6 Landbruk

Arealet innanfor planomradet som ikkje er tilknytt nzering er registrert som fulldyrka jord (oransje). Lysegul
sone synar innmarksbeite, medan grgne omrader synar lauvskog av seers hag skogbonitet i fglgje Nibio.

Figur 14 - Kart som synar arealtype. (Kjelde: kilden.nibio.no).

Omega 365 Areal AS : Kvassanesvegen 4, 5582 @lensvag : Org.nr 986 930 264
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5.7 Trafikktilhgve

Planomradet grensar til avkegyring ved fv. 543. Fylkesvegen har ei fartsgrense pa 60 km/t, har breidde pa
6,5 m og trafikkmengd (ADT) pa 1000, kor 10% er store kgyretgy. Dagens avkeyrsel til planomradet er ikkje
i samsvar med tekniske krav i handbok N100. | sgr har avkeyrselen for liten radius. Vegen ned til
planomréadet er ogsé sveert bratt, noko som skapar darlege siktforhold nér ein kjem opp bakken og skal ut
pa fylkesvegen.

Vurderte potensielle vegklassar for fylkesvegen er etter handbok N100 Hg2 — @vrige hovedvegar, ADT <
12 000 og fartsgrense 60 km/t eller L1 — Lokal veg, fartsgrense 60 eller 80 km/t og ADT < 1500.

Det gér gang- og sykkelveg frd Bergneset industriomrdde pd motsett side av fylkesvegen, fram til
avkgyrselen ved planomradet. Gang- og sykkelvegen endar i ein busshaldeplass. Vegen vidare utover er
ikkje nytta som skuleveg.

Figur 16 - Eksisterande situasjon, bilde teke fra fv. 543 mot sgr. (Kjelde: google.com/maps).

5.8 Born sine interesser

Me er ikkje kjent med at planomradet har seerskilt verdi for born og unge i dag.

Omega 365 Areal AS : Kvassanesvegen 4, 5582 @lensvag : Org.nr 986 930 264 : Sentralbord 975 40 000 : areal.omega365.com
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5.9 Teknisk infrastruktur

Vassforsyninga i omradet kjem fr& @len vassverk. For avlaup er omradet tilknytt reinsedistrikt frd @lensvég
og Berge-Lunde med utslepp til @isfjorden.

Planforslaget og tiltaka vil ikkje krevje ei auke i nettkapasiteten ein har i dag. Det er nyleg gravd ned bade
straum, fiber og avlgpsanlegg.

5.10 Grunntilhgve

Stabilitet og rasfare er vurdert i ROS-analysen. | fglgje NVE er det registrert to skredhendingar i naerleiken
av planomradet. Hausten 1709 gjekk det eit storre jordskred under K&tanuten (534 moh). Skredet gjekk fra
hagt oppe i fjellsida, nedover dker og eng og heilt til sjgs. Sgr for planomradet er det registrert eit
lausmasseskred i 2015. Hendinga var registrert av sju personar, men det fgreligg ingen dokumentasjon av
hendinga. Det er difor stor usikkerheit knytt til skredtype, stad og tid.

Planomradet ligg innanfor aktsemdomrade for skred i bratt terreng. Det er gjennomfort ei
skredfarekartlegging i Vindafjord kommune i 2017 av Multiconsult?, der ein kartla moglegheit for
skredtypane sng-, sgrpe-, stein-, jord-, og flaumskred. Planomréadet ligg i registreringsomrade for Kata.

@vste del av skrdningane mot toppen av Katanuten kan i teorien vere utlgysningsomrade for sngskred.
Eventuelle skavlar/flakskred som vil losne vil ikkje ha saerleg péafyll av sng pa veg ned da nedbgren i det
I&gtliggande terrenget med stort sannsyn kjem som regn. Den tette skogen vil ogsd bremse eventuelle
sngskred. Det er ikkje gjort funn av teikn til tidlegare sngskred i form av knekte treer. Lokalbefolkninga er
heller ikkje kjent med sngskred i omradet. Faren for sngskred er soleis vurdert av Multiconsult til & vere
I&gare enn sannsyn pa 1/5000 per &r, og vil difor ikkje vere dimensjonerande skredtype i omradet.

Sannsynet for at framtidige skred vil né langt er betydeleg redusert pd grunn av den tette skogen. Det er
ikkje observert teikn til sterre ustabile bergparti. Eventuelle skred vil med stort sannsyn stoppe for
eksisterande busetnad. Skogen bidrar og til & binde- samt stabilisere lausmassedekket i skraningar slik at
faren for jordskred vert redusert. | rapporten er det poengtert at det er viktig at ein unngar flatehogst i dette
omrédet.

Steinsprang og evt. overflatiske jordskred er vurdert som aktuelle skredhendingar i den nordvestlege delen
av kartleggingsomradet. Planomradet ligg i den serlege delen av kartleggingsomradet og er ikkje omfatta
av faresoner for skred.

Planomradet ligg under marin grense, og ROS-analyse har fglgd NVE sin rettleiar med prosedyre i kapittel
3. Konklusjonen er at det det ikkje er fare for kvikkleireskred i omrade. Dette baserer seg pa synfaring i
omradet der det er pavist fjell i dagen fleire stadar. Det er ogsa nyleg gjort gravearbeid for legging av
avlgpsrgyr og kablar langs eksisterande veg opp til fylkesvegen. Omega har vore i kontakt med
graveentreprengr Tveit Maskin AS, og dei kunne bekrefte at det var gode stabile massar (morene med litt
finare siltlag) fra bygningane nede ved sjgen og opp til fylkesvegen.

' Skredfarekartlegging i Vindafjord kommune, NVE - Rapport nr. 16-2017
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Figur 18 - Utklipp fra
planomradet.
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NVE Atlas som synar faresoner (oransje og raud skravur) for skred i omradet ovanfor
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6 Skildring av planforslaget

6.1 Planlagt arealbruk

Planen legg til rette for utbetring av eksisterande tilkomstveg til Arriva Shipping. Dette inneber ny trase
ned til naeringsomradet, utbetring av vegkryss/avkgyrsel fra fylkesveg, samt betre parkeringshgva ved
Arriva Shipping. Vegen vil ogsa gje betre tilkomst til jordbruka kring naeringsomradet, samt utleigehyttene
og naust nord for neeringsomradet og eit naust i sor.

6.2 Gjennomgang av aktuelle reguleringsfgremal

Neeringsbygningar, NA Restareal mellom Arriva og ny veg f_V2, som vert naturleg 0,72
tilleggsareal til eksisterande naering som kan nyttast til
bygg og lagring. Fgreslatt byggehggd er tilsvarande som er
pa nybygget som nyleg er oppfert.

Energianlegg, EA Omrade kor det er planlagd etablering av ny trafo 0,05

Veg, V Nye tilkomstvegar. Felt f_V3 er eksisterande asfaltert 2,10
areal nytta til mangvrering/snuplass, samt tilkomst til
landbruksareal

Annan veggrunn — tekniske anlegg Mur langs veg 0,30

Annan veggrunn — grgntareal Fylling- og skjeringsareal langs veg. 0,86

Parkering, P Omrade avsett til private parkeringsplassar for Arriva 0,62

Landbruksfgremal, L Landbruksareal 4,40

Frisikt, H140 Frisikt i avkgyrsler

Hggspenningsanlegg (inkl. Heggspentkablar
hggspentkablar), H370

Fgresegnsomrade, # Mellombels bygge- og anleggsomrade i samband med bygging av ny
tilkomstveg. Arealet vert tilsadd og del av landbruksareal i etterkant av
anleggsarbeidet.
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6.3 Byggegrenser

Deler av planomréadet ligg innanfor 100-metersbeltet langs sjg og det er etter plan- og bygningslova § 1-8
byggeforbod i omrdde som ligg i denne sona, om ikkje det er fastsett anna byggegrense i arealplan.
Planforslaget legg ikkje opp til nye tiltak nzerare sjo enn det som allereie er etablert, men eksisterande og
nye tiltak er sikra med byggegrense mot sjg. Byggegrensa er i hovudsak lagt i fgremalsgrensa for dei
ulike bygg- og anleggsferemala. lllustrasjonen under viser byggegrenser med raud stipla strek.

Figur 19 - Utsnitt fra plankartet kor byggegrenser er framheva, kjelde: Omega 365 Areal AS

6.4 Parkering

Det vert lagt til rette for ny parkering i forbindelse med regulering av tilkomstvegen. | dag mé ein parkere
pa kaien i framkant av naeringsbygget ved Arriva Shipping. Her fgregar det ein del mangvrering/lossing av
materiell og anna til fraktebatane som ligg til kai. For & betre sikkerheita er det regulert parkering pa oppsida
av nzeringsbygga for at det ikkje skal oppstd konflikt mellom privatbilar og lasteoperasjonar pa kaien.
Parkering ligg delvis pa gnr/bnr 311/1 og delvis pa gnr/bnr 311/11. Parkeringa pa 311/1 er regulert til LNF
i kommuneplanen. Omrédet er nytta delvis til dyrka mark og delvis til lagring av siloballar i dag. Det er i dag
15 fast tilsette ved bedrifta, og det er behov for ekstra parkeringsplassar i samband med at det ligg batar

Omega 365 Areal AS : Kvassanesvegen 4, 5582 @lensvag : Org.nr 986 930 264 : Sentralbord 975 40 000 : areal.omega365.com
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til kai og nar det er gjester ved bedrifta, det er ogsa sporadisk bruk for kontorplass for tilsette ved andre
kontor. Det er ikkje tilfredsstillande buss samband til staden, og det er ikkje tilsette som bur heilt i naerleiken.
Ut fr& dette er det behov for nokre fleire parkeringsplassar enn det som er vanleg & sette av til
neeringsbedrifter.

6.5 Trafikklgysing

Den nye tilkomstvegen fra fv. 543 og ned til naeringsomradet vil verte mindre bratt, noko som inneber eit
lengre strekk, som vil ga over dyrka mark. Terrenget er bratt, og ein har derfor ikkje andre moglegheiter enn
a legge ny trase. Eksisterande veg vert tilbakefgrt til LNF. Det vil vidare etablerast ei ny avkgyring fra
fylkesvegen, noko lenger nord for den eksisterande. Den nye avkgyringa vert prosjektert etter handbok
N100, og vil betre trafikksikkerheita betrakteleg. Fylkeskommunen har i uttale til oppstartsvarsel signalisert
at dei er positive til planlagde tiltak som vil betre tryggleiken.

Vegen ned til planomrédet er ein privatveg som gir tilkomst til Arriva Shipping, to utleigehytter og eit naust
som ligg nord for naeringsomradet og eit naust ser for planomradet. | dag ma ein kgyre over kaien for & ta
seg fram til hyttene. | planforslaget legg ein opp til ny tilkomst som vil g& pd baksida av kaien og
naeringsbygga. Dette inneber eit vegstrekk fra planlagt parkering, fram til ein etablert traktorveg - eit strekk
pa ca. 50 meter. Ved & legge om vegen unngdr ein at privatbilar til utleigehyttene kjem i konflikt med
lasteoperasjonar og anna arbeid pé kaien.

Eksisterande
situasjon

e —

o Eksisterande
tilkomst til
utleigehyttene
(via kai i sor)

Strekk pa ca. 50 m
der ein ynskjer ny
tilkomst til
utleigehyttene

Figur 20 - Flyfoto (Kjelde: kommunekart.com).
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6.5.1 Utforming av vegar
Tilkomstvegen (f_V1) fra fylkesveg er regulert med 5,0 meter breidde, pluss breiddeutviding i kurvar.
Avkgyrsla ved fylkesvegen er utforma i samsvar med krav gitt i N100 kap. 4.1.4.1.

Primeaerveg 2 48

I

|

|

| 2,5%

: RVS60  F——
i

|

S12,59

Figur 21 - Figur som viser geometrisk utforming av avkeyrsle fra primaerveg, kjelde: Statens vegvesen, handbok N100

Vertikal linjefgring pa den nye vegen er vist pa figuren under, og stigninga blir rundt 12% pa det meste.

2,5 %
T2 ® e

e

= ;,\!‘!‘1 ,6% ‘

e - I‘Ii?:.%:»i ‘ 12,9%

Figur 22 - Lengdeprofil av ny tilkomstveg som viser stigningsforhold (%)

Stigninga er over det som er krav i Vegvesenet sine handbgker (normtal er maksimalt 6-8%), men det bratte
terrenget gjer det vanskeleg & legge veg med optimal stigning. Vegen er privat og har forholdsvis avgrensa
trafikkmengd. Det vert uansett ei stor forbetring fra eksisterande veg som har over 20% stigning.

Felles veg f_V2 er regulert med 4 meter breidde og er tilkomstveg til parkeringsplassar (P) for
neeringsverksemda samt ny tilkomstveg for utleigehytter nord for planomradet.

Vegen er utforma med lite sideareal/murar der det er stgrre hggdeskilnad mot dyrka mark. P4 plankartet er
murar vist med annan veggrunn, tekniske anlegg. Profilar visar korleis vegen skal utformast for at minst
mogleg dyrka mark skal ga tapt.
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Figur 23 - Tverrprofilar som syner opparbeidinga av vegen

6.5.2 Varelevering

| dag er vegen for bratt for enkelte vareleveringar med lastebil til Arriva Shipping. Det har difor vore fleire
tilfelle der leveringa ma skje ved Westcon ser for Arriva Shipping, og deretter frakta med mindre kgyretgy
fram til Arriva Shipping. Normalt har ein levering via bilvegen og sjsvegen til omradet.

6.5.3 Tilgjenge for gaande og syklande

Vegen ned til neeringsomradet vil ha betre stigningstilhgve, samt stgrre breidde enn det eksisterande veg
har i dag. Dette vil betre tilhgva for gdande og syklande til/fr& naeringsomradet. Fylkesvegen i omradet er
ikkje skuleveg, og ut fra vegklassar lagt til grunn, sa er det dé ikkje krav til gang- og sykkelveg, da potensialet
for talet pa gdande og syklande langs vegen ikkje overstig 50 i eit normaldegn og trafikkmengd ikkje er over
1000 ADT. Reguleringsplanen vil heller ikkje medfgre auka trafikk til/fr& omradet. Under er utsnitt frd N100,

Hoe2 - @vrig hovudveg.
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Lesninger for gaende og syklende

KRAV 3.3.5—11 SKAL GJELDENDE FRA 22.06.2021

Dersom ADT > 1000, og potensialet for antall giende og syklende langs vegen
overstiger 50 i et normaldggn eller strekningen er skoleveg, skal det etableres
egen parallelfert gang- og/eller sykkelveg eller vare tilbud for gang- og
sykkeltrafikken pa lokalt vegnett.

HKRAV 3.3.5—12 KAN GIELDENDE FRA 22.08.2021

Dersom det er vanskelig a fi til en egen gang- og/eller sykkelveg og der hvor
ADT < 4 000, kan skulderen utvides til 1,5 m pa begge sider.
HRAV 3.35—127 1 SKAL GJELDENDE FRA 22.06.2021

Utvidet skulder skal ikke brukes pa strekning definert som skoleveg.

KRAV 3.3.5—13 SKAL GIELDENDE FRA 22.06.2021

Eventuell kryssing mellom gang- og sykkelveg og veg skal vaere planskilt eller
signalregulert ved ADT > 6 000.

Gang- og/eller sykkelveg utformes etter krav i kapittel 4.2.

Figur 24 - Utdrag fra SVV Handbok N100, kjelde: Statens vegvesen

6.6 Universell utforming

Vegen vil ligge i eit terreng som er bratt. Det vil difor ikkje vere mogleg & oppna universell tilgjenge langs
denne. Ein vil likevel oppna betre stigningsforhold samanlikna med dagens tilkomstveg.

6.7 Landbruk — arealarrondering

Det er ikkje andre aktuelle alternativ for & betre tilkomsten, enn & legge om vegen med ei slakare stigning,
og soleis beslaglegge noko landbruksareal. Vegen vert tilpassa landskapet sd godt som mogleg, og det

Omega 365 Areal AS : Kvassanesvegen 4, 5582 @lensvag : Org.nr 986 930 264 : Sentralbord 975 40 000 : areal.omega365.com
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har vore ei mélsetting om at minst mogleg dyrka mark skal ga tapt. Det vil likevel vere slik at arealet
mellom fylkesvegen og ny veg vil ga fra fulldyrka areal til beite, da dette arealet vil vere smalt for dagens
landbruksmaskinar. Vegen vil krevje inngrep i sideareal, og dette er vist i tverrprofilar over, og det er vist
som annan veggrunn pa plankartet. Det er ogsa lagt inn eit mellombels bygge- og anleggsbelte som skal
nyttast for & jamne ut tilliggande areal. Det er sett krav til at dette arealet skal tilbakefgrast til landbruk
seinast eit ar etter ferdiggjering av vegen. Det vore fokus pé arronderingsmessige tilhgve, og det vil difor
vere naudsynt & endre noko pa eigarstrukturen for & fa best mogleg nytte av areal som grensar mot den
nye vegen. Dette er grunneigarane og Arriva samde om. Eksisterande veg vert tilbakefgrt til landbruk.

[llustrasjonen viser

7 7 / [

landbruksareal som vert r
bEslslaet Eoiflge & N/ / | Landbruksareal benyttet - ca 3030 m2

skal opparbeidast til / /
landbruksareal (grgn
farge). | tillegg til ny veg,
er det planlagd og gjort
forberedande arbeid for
etablering av ny trafo pa
ein liten del av
landbruksareal sgraust i
planomradet.

planen (gra farge). Areal |/ & { / | Nyt landbruksareal - ca 339 m2
kor eksisterande veg gar, %} / .
/ / / / /
/’_

Ny parkering og veg mot
nord vil ogsé beslaglegge
dyrka mark. Det vert eit
areal mellom den nye
vegen og Arriva, som i dag
er del av dyrka mark.

Dette er eit lite omrade,
som vil vere ubrukeleg for
landbrukset, men vil vere
viktig som nzeringsareal
for Arriva. Arealet er
planlagt planert pa niva
med dagens
neeringsareal. Planen vil
medfgre nedbygging av
ca. 2.7 daa landbruksareal
nar ein legg eksisterande
veg tilbake til
landbruksareal.

M

Figur 25 - Beslaglagt landbruksareal
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6.8 Rekkjefglgekrav

Det er sett rekkefglgjekrav for & sikre at teknisk plan og gjennomfgringsavtale er pé plass for ein gar i
gong med bygging av ny avkegyrsle fra fylkesveg. Det er ogsa sett krav til at mellombels bygge- og
anleggsomrade ma tilbakefgrast til landbruk innan eitt ar.

7 ROS analyse

7.1 Innleiing og metode

Plan- og bygningslova (PBL) set krav til ROS-analysar ved arealplanlegging. Formalet med risiko- og
sarbarheits analyse er & utarbeida eit grunnlag for planleggingsarbeidet slik at beredskapsmessige
omsyn kan integrerast i den ordinzere planlegginga, og at det kan gi betre grunnlag for beredskaps- og
kriseplanlegging i samfunnet.

ROS-analysen er utfert i samsvar med rettleiar «<Samfunnstryggleik i kommunen si arealplanlegging»
utgitt av Direktoratet for samfunnssikkerheit og beredskap (2018), nar det gjeld metode og kriteria for
rangering av sannsyn. Om det er naturhendingar i form av skred og flaum, vert sannsyn vekta i samsvar
med sikkerheitsklassane for slike hendingar gitt i TEK17.

Tabell: Kriteria for rangering av sannsyn

Sannsynsklasse Kor ofte kan ein vente hendingar: Sannsyn (per ar)
Heg Oftare enn 1 gong i lgpet av 10 ar >10%
Middels 1 gong i Igpet av 10-100 ar. 1-10%

Lag Sjeldnare enn 1 gong i Igpet av 100 ar <1%

Rettleiaren legg opp til ei vurdering av dei tre konsekvenstypane «liv og helse», «stabilitet» (tidlegare kalla
‘miljg’) og «<materielle verdiar».

«Liv og helse» skal vurderast ut fra talet pa omkomne, skadde (varig og mellombels) eller andre som er
pafert helsemessige belastningar p& grunn av den ugnskte hendinga.

«Stabilitet» skal vurderast ut fra konsekvensar for befolkninga (tal og varigheit) som blir rédka av hendinga
gjennom svikt i kritiske samfunnsfunksjonar, og som kan bidra til manglande tilgjenge pa mat, drikke,
husly, varme, kommunikasjon, tilgjenge etc.

«Materielle verdiar» skal vurderast ut fra direkte kostnadar som fglgje av den ugnskte hendinga i form av
gkonomiske tap knytt til skade pa eigendom.

DSB sin rettleiar legg ikkje feringar for kva grenseverdiar som bgr nyttast ved vurdering av konsekvens -
eller om grenseverdiar vert delt inn i tre eller fleire kategoriar osv. Arsaka til dette er at omfanget av
konsekvensen vil kunne variera fra plan til plan utifrd planens storleik og kva formal/tiltak planen legg opp
til. Det vert difor opp til den som utfgrer analysen & vurdera kva grenseverdiar som vert naturleg & nytta, ut
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i frd planens omfang og formal. Rettleiaren papekar likevel at grenseverdiane for konsekvens bgr vera dei
same for kvar hending/situasjon i ROS-analysen.

Tabell: Kriteria for rangering av konsekvens

Konsekvensk | Lag Middels Heg
ategoriar
Vekt 1 2 3

Alvorleg skade eller sjukdom som
treng lengre medisinsk
handsaming/ i verste fall dgdsfall.

Liv og helse Sma personskadar Stgrre personskadar som treng
medisinsk handsaming og/eller

sjukefraveer.
Stabilitet Liten skade. Ingen til | Middels skadar pa ytre miljs, som Store skadar pa ytre miljg, som vil
kort nedetid. vil utbetrast innan rimeleg tid. utbetrast pa sikt.
Materielle Skadar for inntil 1 Skadar mellom 1-5 millionar kr. Skadar over 5 millionar kr.

verdiar million kr.

7.2 Identifisering av ugnskte hendingar

Er omradet utsett for eller kan planen Aktuelt for Merknad Kjelde
medfere risiko for: planomrad Viss ikkje aktuelt - kvifor?

et?
Naturhendingar: Ja Nei
Ras/ skred (steinsprang, sng, sgrpe og X Skildra i punkt 5.10 ovanfor.
lausmasseskred) Omréadet er farekartlagt for

skred og planomradet ligg
utanfor skredfaresoner

Geoteknikk (bergartar, lausmassar og X

stabilitet)

Flaum (elv, bekk) X Ingen elv, bekk i planomradet

Havniva (stormflo, hggvasstand, store X Ingen omrader paverka.

belgjer og stigning av havniva)

Overvatn X

Ekstrem vind X Ikkje relevant for tiltaka veg og
parkering

Skog- og grasbrannar X Ikkje relevant for tiltaka veg og
parkering

Andre ugnskte hendingar: Ja Nei

Trafikkulukker X

Skipstrafikk X Ikkje relevant

Industri og nzeringsliv i neeromradet X Ikkje relevant

Ureining (akutt og anna, ureining av grunn, X Ikkje relevant

deponi etc.)
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Transport av/ulukke med farleg gods X Ikkje relevant
Brann og eksplosjon. Innsatstid og kapasitet X Ikkje relevant
for naudetatane

Dambrot X Ikkje relevant
Stgy til omgjevnadene X Ikkje relevant
Straling (h@gspent linje, radon) X Ikkje relevant
Terrengformasjon (naturlege X Ikkje relevant

terrengformasjonar som utgjer spesiell fare)

7.3 Vurdering av risiko og sarbarheit av ugnskte hendingar

For ugnskte hendingar som er vurdert som aktuelle for planomradet, er det behov for analyse av risiko- og
sarbarheitstilhgva for & ivareta samfunnssikkerheita i planforslaget. Geoteknikk/omradestabilitet,
havnivastiging, overvatn og trafikkulukker er tema som vert vurdert vidare.

7.3.1 Geoteknikk (bergartar, lausmassar og stabilitet)

Planomradet ligg under marin grense og i fglgje lausmassekart er det tjukk morene i omradet.

NVE sin rettleiar 1/20192 med prosedyre i kapittel 3 skal leggast til grunn for utgreiing av
omradeskredfare. Prosedyren er gjennomgatt og ein har komme fram til fglgande:

1. Undersgk om det finst registrerte faresoner — konklusjon: det er ikkje registrert faresoner

2. Avgrens omrade med mulig marin leire, ogsd om det kan vere marin leire lenger oppe i terrenget
- konklusjon: heile planomradet ligg under marin grense og kan potensielt vere areal kor det finst
ustabile massar under morenemassane. Rettleiaren understrekar folgjande: Ved pavist berg i
dagen eller grunt til berg (< 2 m), er det ikkje fare for at det vil utlgysast omradeskred. Det er pavist
fjell i dagen fleire stadar, sja foto under.

2 NVE, https://publikasjoner.nve.no/veileder/2019/veileder2019_01.pdf
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Figur 26 — Merka omrader som viser fjell i dag. Innfelt bilete viser fjellskjeringa i bakkant av Arriva shipping sine
bygningar.

Pa bakgrunn av at ein har pavist fjell rundt i planomradet, og at det er omrade neerare sjg kor det er fast
fjell, er ikkje omradestabilitet vurdert a vere ei potensiell fare i omradet og heller ikkje at det er omrade i
terrenget ovanfor som er vurdert & ha innhald av kvikkleire som gir ustabil grunn. Skredfarerapporten
som Multiconsult har utarbeida stgttar opp om desse konklusjonane, da denne seier at det generelt er
tynt lausmassedekke i den delen som er kartlagt i rapporten.

Det er ogsa nyleg utfert gravearbeid fra omradet ved sjgen og heilt opp til fylkesvegen i samband med
legging av avlgpsleidning og kablar. Det vart da ikkje pavist ustabile massar eller kvikkleire.

7.3.2 Overvatn

Tema | Overvatn

Meir harde flater og intens nedbgr kan forarsaka utfordringar med overflgyming. Hending kor det kiem mykje
nedbgr pa kort tid og veganlegg og bygningar vert flaymd over grunna for liten kapasitet pa anlegg for a
handtere vatn.

Naturpakjenning (TEK17)? Sikkerheitsklasse Forklaring
flaum/skred

Nei

Eksisterande barriere

Omega 365 Areal AS : Kvassanesvegen 4, 5582 @lensvag : Org.nr 986 930 264 : Sentralbord 975 40 000 : areal.omega365.com



PLANSKILDRING omega
365

Ingen kjente

Sannsyn Hag Middels | Lag Grunngjeving

X Det er stort sannsyn for at det vert meir og oftare
nedbgr med grunnlag i forventa klimaendringar. Men
det er vurdert & vere lavt sannsyn for at planlagde
tiltak vil medfgre stgrre endringar i avrenninga i
omradet. Omradet har jamn helling og kort veg til sjg.

Konsekvens Hoag Middels | Sma Ikkje Grunngjeving
relevant

Liv og helse X Hendinga er vurdert a fa sma
konsekvensar for liv og helse.

Stabilitet X Vasskade pa vegnett kan stoppe trafikk
i kortare periodar.

Materielle verdiar X Vasskade pa offentleg vegnett,
bygningar og anlegg.

Usikkerheit Grunngjeving

Lag Me er ikkje kjent med at overvatn er ei utfordring i omradet. Nye tiltak vil medfgre sma
endringar i forhold til i dag.

Risikoreduserande tiltak

Ingen

7.3.3 Trafikk

| samband med all ferdsel pa/ved veg er det risiko for at det kan skje ulukker i form av kollisjon og
pakeyrsel. Fglgene av ei ulukke kan sjglv ved lav hastigheit bli store for dei som vert ramma, men
sannsynet for at ei ulukke skal skje minimerast dersom areala rundt vegen er oversiktlege og farten er
I&g. Ei ny avkgyring ihht. tekniske krav i handbok N100 vil betre siktforhalda og gjere det tryggare for bade
bilistar, samt gdande og syklande langs fylkesvegen.

Dagens veg ned til naeringsomrade er bratt og smal. P& vinterstid ved glatte kgyreforhold er det problem
for bade privatbilar og sterre varetransport bade ned og opp vegen. Ein slakare veg vil gjere tilkomst
tryggare bade sumar- og vinterstid.

Tema | Trafikk

Trafikkulukke mellom kayretgy, eller ulukker med gaande eller syklande involvert.

Naturpakjenning (TEK17)? Sikkerheitsklasse Forklaring
flaum/skred

Nei

Eksisterande barriere

Ingen kjente

Sannsyn Hag Middels | Lag Grunngjeving
X Basert pa ulykkesstatistikk fra Vegvesenet sine
vegkart. Det er ikkje registrert ulukker i dette omradet.
Konsekvens Heg Middels | Sma Ikkje Grunngjeving
relevant
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Liv og helse X Kollisjon mellom kgyretgy eller
pakeyrsle av fotgjengar kan medfgre
alvorleg skade/dgd. Utforkgyring som
folgje av snp og is er ogsa aktuell
hending i omradet, men
konsekvensane for dette er vurdert a

vera sma.

Stabilitet X Ved ulukke kan trafikken stoppe opp,
men vil oftast vere for eit kort tidsrom.

Materielle verdiar X Skade pa kgyretgy og medisinsk
behandling.

Usikkerheit Grunngjeving

Heg Stor usikkerheit ved a vurdere sannsyn og konsekvens ved trafikkuhell.

Risikoreduserande tiltak

e Ved utbetring av vegen ihht planforslag vil ein oppna ein tryggare veg for bade mjuke trafikantar,
privatbilar og stgrre varetransport.

e Samferdsleanlegg knytt til pakopling mot fylkesveg skal prosjekterast og utfgrast i samsvar med
gjeldande handbgker fra Vegvesenet, og vegmynde skal godkjenne planane fgr utbygging.

7.4 Samanstilling

TO potensielle ugnska hendingar er vurdert i kapittelet over. Det er konkludert med at kvikkleireskred ikkje
er ei reell hending i omradet, da det er pavist fast fjell fleire stadar. | forhold til overvatn er det ikkje vurdert
a krevja saerskilde tiltak i dette tilfellet. Planforslaget vil betre trafikksituasjonen i omradet.

| tabellen under er det fgreslatt tiltak for & redusera risiko — og sarbarheitstilhgva (der dette er vurdert
som naudsynt), og det vert og gjort greie for korleis tiltaka skal folgjast opp i planen.

Risikoreduserande tiltak

Ugnskt hending Tiltak Oppfelging gjennom

For a oppna tilstrekkeleg tryggleik planverktgy

Trafikk Utforming av vegar i samsvar med gjeldande normer,

) o . . o Plankart og fgresegner
inkludert 4 tilfredsstille frisiktkrav.

8 Vurdering av verknadar/konsekvensar av planforslaget

8.1 Overordna planar og konsekvensar for dagens arealbruk

| gjeldande kommuneplan for Vindafjord er det berre omradet nede ved sjgen rundt eksisterande
bygningar som er avsett til naeringsfgremal. Det er ikkje avsett omrade for framtidig utviding, og den
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eksisterande vegen ned fra fylkesvegen inngar som del av eit stgrre LNF-omrade. Ny veg vil ga over
omrade som i dag er dyrka mark og beslaglegge meir areal enn den noverande, da det er behov for eit
lengre vegstrekk for & redusere stigninga pa vegen. Verksemda har vakse og det er nyleg oppfart eit
sterre tilbygg pa sjosida av dei gamle bygningane. For & unngé konflikt mellom personbilparkering pa
kaiareala og naeringsaktivitet, er ny parkeringsplass planlagd pa baksida av bygningane, i feremal avsett
til naering og delvis LNF.

Den eksisterande vegen vil tilbakefgrast til jordbruk, og ein har som mal at den nye vegen vil tilpasse seg
omkringliggande dyrka mark s& godt som mogleg, blant anna ved at deler av vegskjeringa langs den nye
vegen skal ha ei slakare helling enn ein elles ville hatt, slik at den kan inngd i landbruksarealet etter
utbygging av vegen. Det har vore ei malsetting at minst mogleg dyrka mark skal ga tapt — samstundes
som ein regulera for ein veg med slakare stigning og som gjev gode sikttilhgve ved avkgyringa til
fylkesvegen. Dette er vist i plankart ved at det er avsett smale areal til annan veggrunn, og at det er sett av
areal til eit mellombels bygge- og anleggsbelte som gjer at ein kan skra arealet ut, samstundes som det er
sett krav til at dette arealet skal tilbakefgrast innan eit ar. Tverrprofilar visar ogsa korleis utforminga er
tenkt med murar som gjer at det gar vekk mindre areal til skrdningar mot dyrka mark. Det har i prosessen
vore dialog med grunneigarane i samband med at ein ser behov for makebytte mellom dei for & f4 mest
mogleg nytte av areala som grensar mot den nye vegen.

8.2 Tilhgvet til krava i kap. Il i Naturmangfaldlova

Jamfgr Naturmangfaldlova § 7 skal alle saker som rékar ved naturmangfaldet vurderast etter lovas §§ 8-
12.

Etter sgk i tilgjengelege databasar er det ikkje gjort funn av raudlisteartar, framande artar, eller andre artar
av nasjonal forvaltningsinteresse. Omradet bestéar av tilsddd gras som vert slddd gjennom
sommarhalvaret. Potensialet for at det skal vere store naturverdiar i dette omradet er lite. Omradet er
med dette ikkje vurdert & vere saerleg verdifullt for naturmangfaldet. Planavgrensinga ligg til sjg, men det
er ikkje lagt opp til nye tiltak i sj@.

Kunnskapsgrunnlaget (§8) er vurdert som godt nok ut fra omréadets karakter og tiltaka sitt omfang.
Planlagde tiltak er med bakgrunn i dette vurdert & i liten grad paverke naturmangfald og ikkje medfgre
auka belastning pa naturen (§10).

P& areal med tidelegare eller noverande dyrka mark kan det vere jordmassar med planteskadegjerarar, og
det er viktig at ein ved graving eller flytting av massar ikkje spreier slik smitte. Langs veg er det og
potensiale for framande artar. Fore-var-prinsippet (§9) vert tillagt vekt i saka, og feresegnene skal sikre at
utfgrande grunnentreprengr tek omsyn til at det kan vere plantar eller smitte i jorda ved graving i omradet.
Jamfor §§11 og 12 er det tiltakshavar som ma dekke kostnadar ved & hindre eller avgrense at framande
artar vert spreidd, og & sikre miljoforsvarlege teknikkar og driftsmetodar.

8.3 Trafikktilhgve

Dagens tilkomstveg er sa darleg at noko av storbiltransporten til naeringsverksemda ma laste om ved
Westcon lenger inne i @lensfjorden, for sa & kayre lasta i mindre bilar til Arriva. Nar det er sng- og isfore er
vegen trafikkfarleg. Det er ogsa dérlege siktforhold fra avkgyrsla ut mot fylkesvegen pa grunn av at
avkeyrsla er sé bratt. | fglgje Statens vegvesen si handbok N100, som gir fgringar for dimensjonering av
veg og gate, er det ingen av dimensjoneringsstandardane kor det er tillate meir stigning enn 8%. For
tilkomst til naeringsomrader skal stigning vere maksimalt 6%. Dagens tilkomstveg har gjennomsnittleg
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stigning pa over 20%, og den nye planlagde vegen far stigning pa 12% pé store deler av strekninga. Ved
avkgyrsla vil krava vere innfridd med mellom 2.5-3% stigning. Med dette vil me understreke at
planforslaget legg til rette for ei ngdvendig oppgradering av tilkomsten til ein viktig arbeidsplass, slik at
arbeidarar kan fa ein tryggare arbeidsveg. Samtidig har ein teke omsyn til landbruksverdiane i omradet,
med & berre gjere det som er absolutt ngdvendig. Vegen er privat slik at ein har anledning til & avvike fra
vegnorma, men for 8 fa godkjent ny avkegyrsle frd hovudveg méa denne vere utforma i samsvar med
Vegvesenet si handbok.

9 Avsluttande kommentar

Det er lagt til grunn at planforslaget og verknadane av planlagde tiltak er tilstrekkeleg vurdert. Det positive
ved planforslaget er at ein legg til rette for ein sikker og trygg tilkomst for tilsette ved Arriva Shipping,
samt betre tilhgve for varetransport bdde sumartid - men szerleg vinterstid nar kgyreforholda kan vere
ekstra utfordrande. Ein vil vidare betre sikttilhgva ved avkgyringa fra fylkesvegen, noko som gjer det
tryggare og for trafikantar pa fylkesvegen. Me meiner det er gjort gode grep i planforslaget med at ein
bade betrar trafikkforholda og samtidig ivaretar mest mogleg dyrka mark. Ei ulempe er at ny veg,
parkeringa pa oversida av kontorbygga/verksemda og ny tilkomstveg til utleigehyttene vil beslaglegge
noko landbruksareal, men utover at noko dyrka mark gar tapt, er det f& negative verknadar ved
planforslaget. Tiltaka er avklart med gardseigedommane, og det vil vere positivt for landbruket & kunne
nytte seg av den nye vegen. Planforslaget vil legge til rette for betydeleg forbetring og sikring av
arbeidsmiljpet pa Arriva, noko som er avgjerande for at dei kan halda fram med sin aktivitet i dette
omréadet framover.
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